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Text des aggregierten Sachargumentes:
Allgemeine Beeintrachfigungen

1}

Einwender u.a. aus Liidingworth, Cuxhaven, Dingwdrden, Neuhaus/Oste, Otterndorf, Ge-
versdorf, Ihlienwarth, Nordleda, Neuvenkirchen, Drochtersen, Jork, Steinau, Cadenberge,
Geesthacht, Haseldorf, Hechthausen, Neuendorf, Belum, Griinendeich, Buxtehude, Mitieln-
kirchen, Steinkirchen, Osten, Odisheim und Wischhafen befitrrchten im Hinblick auf die Elb-
vertisiung aine Beeintrachtigung der Deichsicherheit und daraus folgend persénliche, ge-
sundheitliche und materielle Schadean.

2)
Sicheres, angstfreies Leben der Wohnbevdlkerung im Bereich der Nizderz(be werde durch
die Folgen der Elbvertisfung bedroht.

3)
Das Teilgutachten zum Schutzgut Mensch berlicksichtige lediglich das Hamburger Stadige-
biet, nicht aber das fiir den Einwender relevante Cuxhavener Stadigebiet.

Die Darstellung des Schutzgutes Mensch sei unzureichend, da sie liickenhaft, einseitig, feh-
larfait und wenig sachgeman erfolgt sai.

4)
Ein Einwender erwartet negative Auswirkungen durch die Elbvertiefung, da diese Menschen
im gesamten Einflussbereich der Elbe bedrohen witrden.

9)
Die geplante Elbvertiefung werde einen Einwender finanziell belasten, seine Sicherheit ge-
fahrden und seine Lebensqualitit einschrénken.

&}
Zu monieren sefen ungeregelte Entschadigungsfragen fiir Flutopfer nach Deichbriichen.

7}

Ein Haselauer Einwender befirchtet, dass der Freizeitwert der Unterelbs signifikant gemin-
dert werde, da die Flachen aullerhalb des Fahrwassers, auf denen man sich geme aufhalte
verkleinert wiirden.

8)
Die Einwender richten sich gegen den geplanten Bau des Oberfeuers auf dem Flurstiick

, 25 m sindwestlich ihres Wohnhauses. Der 70 m hohe Turm werde eine erdriickende
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und bedrohliche Wirkung entfalten. Es entstehe das Gefiihl, der Turm kénne jederzeit umfal-
len, auf das Grundstiick der Einwender. Dies schrinke itre Lebensqualitit ein und mindere

den Wert ibrer Immobilie um bis zu 35 %. Zusaizlich werde der Turm ihrem Grundstick den
privaten Charakter nehmen; die Nuizer wirden zu , Besichtigungsobjekten®.

9)

Durch das beftirchtete standiage Uberfluten des Grundstilcks mif Obstbaumbestand der Ein-
wender aus Neuenkirchan sowie durch Verschiebung der Brackwassergrenze sei der Baum-
kestand in Gefahr, was die Lebensqualitét nicht unerheblich mindere.

Allgameine gesundheitliche Beeintriachtigungen

100
Ein Hamburger wendet ein, es komme zu gesundbsitlichen Belastungen durch niederfre-
quenten Kdrperschall.

11)
Eine Otterndarfer Einwenderin sieht ihr Recht auf Uinversehriheit der Gesundheit in Gefahr.
Aus gesundheitiichen Grinden und zur Verbesserung der Lebensqualitit sei sie nach Of-
terndorf gezogen. Arztlich angeordnet wurde thr Wattwandern, da sie zwei Knieprothesen
habe. Aufgrund der Elbverfiefung seien Beeintrichiigungen zu erwarten.

12)

Ein Einwender aus York filthtt an, ein erhéhter Schiffsverkehr werde auch zu erhdhtem Con-
tainerablauf und Zulauf fibren. Dies filhre zu Beeintréichtigungen durch den vermehrten
LKW-Verkehr, wodurch erhebliche Belistigungen und Verzégenungen fir ihn enistinden.

13)

Die Mindesttberdeckung mehrerer Ditker werde zum Teil deutlich unterschritten, sodass
diese bei Ankerwurf beschidigt werden kénnten. Besonders kritisch sei dies fiir Gasleitun-
gen und Stralentunnel, vor allem fir die Rohrverbunddiker und Erdgasdiker bei km 622,7
(2,9 m), 28,7 (3,7 m), 636,8 (0,4 m} und km 648,2 (3,6 m). Auch die 4. Réhre des Elbtun-
nels der A 7 werde nur noch mit 4,6 m iiberdeckt sein. Bei Beschadigung bestehe das Risiko
gravierender Unfalls.

14)

Der wendet ein, dass Gesundheit und Lebensqualitiit ssiner Mitarbei-
ter in der elbnahen Geschéftsstelle sowie in weiteren Einrichtungen durch schwere Schiffs-
unfalle grofier Schiffe gefahrdet oder beeintrichtigt werden kénnen. Die Gefahr derariger
Unfille werde sich durch die Fahminnenanpassung erhéhen. Durch das enge Fahrwasser
werden noch gréBere Schiffe bewegt, die in héiheren Mindestgeschwindigkeiten fahren wer-
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den, um auf dem Kurs bleiben zu k&nnen. Gefahren werden insbesondere bei Unféllen mit
Ol- oder Chemikalisnaustriten entstehen. Es sei in hohem Mafte unsozial, derart leichtfertig
die vitalen Sicherheits- und Gesundheitsreserven einer ganzen Region und deren Bewohner
wirtschaftlichen Interessen unterzuerdnen,

Spezielle gesundheitliche Belasfungen

15}
Einwender aus Eschebury, Ortsteil Vossmoor, beftrchten durch Hochwasser eine damit ein-
her gehende Gefahr von allergischen Reaktianen bzw. Ubertragung ven Krankheitsemregern.

Miickenplage:

Weiterhin sei eine Miicken- und Schnakenplage zu besorgen. Schon jefzt sei es so, dass
Vossmoor jedes Jahr erneut von einer Miickenplage heimgesucht wird. Durch die umfang-
reiche und periodisch wiederkehrende Vemassung des Deichvorlandas aufgrund erhishten
Qualmwasseraufkommens durch die erneule Elbverdiefung sei mittel- und langfristig mit einer
Zunahme der Mickenplage im Deichvarfand und den dahinter angrenzenden Wohngehieten
zur rechnen, die auch alle umliegenden Gemeinden treffen kdnne. Die Wohnqualitét der Be-
vilkerung konne so stark bis extrem eingeschrankt werden. Die Nichtberlicksichtigung die-
ses Themas sai ein schweres Versaumnis der Planunterfagen im Schultzgut Mensch. Auch
sei problematisch, dass Miicken gefdhriche Krankheitserreger iberfragen kénnen. Sa warme
auch der Stechmilckenspezialist Dr. Becker ausdriicklich vor der Anlage neuer Brutplétze,
die u.a. in Poldem gute Lebensbedingungen finden. Der Eimwender fishrt in Bezug auf die
Gefahr vektarbedingter Erkrankungen eing langers Stellungnahme der Arbeitagemeinschatt
MAEZo (Medizinische Arachno-Entornalogie und Meadizinische Zoologis) an. Der Einwender
heantragt eine Umweltvertriglichkeitsstudie zum Thema: Risiko eingr Miickenplage durch
die geplante Elbvertiefung in der Elbregion. Eforderlich seien Fainkartizrungen der Brufstil-
ten sowie Anbworten auf die Fragen: welche Auswirkungen wird die MaBnatime auf den Mii-
ckenbestand haben; welche Gegenmaflnahmen kénnen mit welchem Aufwand getroffen
werden; wer fihrt sie wann durch; welche Kosten werden entsteben.

15 a)
Die Einwender meinen, dass es gerade In niederschlagsamen und warmen Zeiten im Jahr
zu Fischsterben kdme. Dies fihrte dann wiederum zur Ausbildung von Ssuchen.

Delchsicherhedt und Hochwasser:
Kapitel Mensch.doc Selle 47129
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16)

Befiirchtet werden Beeintrichtigungen der Deichsicherheit durch die Folgen der emeauten
Elbvertiefung und daraus folgende persinliche, materielle und gesundheitliche Schiden,
Zerstérung des Wohnhauses bis hin zur Lebensgefabr. Diese Angst schrdnke auch die Le-
bensqualitdl ein.

17)

Es wird beméngelt, dass im Falle eines Deichbruchs kein Schutzplan fiir die Bevilkerung
vorliage. Neben einer Gefdhrdung der in Cuxhaven [ebenden Perscnen selen zusaizlich
auch Einrichtungen aller Art bedraht. Eine schnelle Evakuierung in hdher gelegene Réume
{z.B. als Querschniltsgeldhmier) sai evtl. nicht méglich. Zu den negativen Begleiterscheinun-
gen einer weiteren Elbvertiefung gehéinen auch vermehrt Einsétze der Feuerwehr bei Hoch-
wasser. Bei einer Deichgefahrdung stelle dies sogar eine Gefahr fiir die Feuerwehr dar.

18)

Ein Einwender erhebt den Verwurf, das Schulzgui Mensch habe in den Planunterlagen keine
Beriicksichtigungen gefunden. Bei jeder grolen Sturmflut werde die Angst dar Menschen vor
Deichbriichen zunehmen. Die Angst in der Bevilkerung vior mehr und gréReren Schiffen
werde nicht beachlat.

19)

Einwender v.a. aus dem Bereich Cltemderf bis Cuxhaven, Jork und aus dem Hamburger
Raum befarchten bei einem Deichbruch Gefahr fir ihre Gesundheit. Wahrend einer Sturmflut
schlagen Wassermassen ungebremst auf den beschédigten Sandkemdeich, da das Deich-
vorland nicht mehr ausreichend vorhanden sein werde. Ein Deichbnuch sei vorprogrammiert
und bedeute Gefahr fir die Gesundheit und fiir das Leben der Anwohner. Gefordert wird
eine eindeutige Stellungnahme zum Risikepotenzial aufgrund der Fahriinnenvertiefung.

20)

Durch die Erhéhung der Elbwasserstande, verbunden mit einer Zunahme des hydraulischen
Gefilles von der Elbe in Richtung Trinkwasserbrunnen, werde das nach wie vor kantaminier-
te Elbwasser weiter an das Trinkwassergewinnungsgebist dar Hansestadt Hamburg heran-
gefhnt. Diese Gefdhrdung der Trinkwasserversorgung werde im Pianfeststellungsverfahren
nicht weiter berticksichtigt. Ferner werda der Qualmwassereinfluss verstérkt bis an das Ge-
lande der ehemaligen Sprengstofffabrik DAG herangefilhrt. Die erheblichen Restbestinde
giftiger und gefahrlicher Chemikalien kinnen 0ber den durchlissigen Sandboden vermehri
herausgaschwemmt werdern, das Elbwasser weiter belasten und das Trinkwasser gefdhrden.
Eine detaillierte Untersuchung dieser Punkte fehle villig.

21)

21a)
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Die AG 29 wendet ain, es sei die Gefahr gegeben, dass auch kleinere Deckwerk- und Deich-
fullschiden bei Sturmfluten, die aufgrund des Klimawandels mit gréBerer Heftigkeit und
Dauer zu erwarten seien, Zu einem Deichbruch mit katastrophalen Folgen fithren kénnen.
Allein disse Aussagen milssten aufgrund der Vorsorge zu einer Unvertraglichkeit des Vorha-
bens {insbasondere beim Schutzgut Mensch) fibren.

21h)

Weitere Gefahren wie die Gefahrdung durch Sog und Schwell an den Badestrdnden (Koll-
mar, Bielenherg, Brokdorf) sefen unberiicksichiigt geblieben. Nach Unterlage H 1d werde die
Primarwelle um 20 cm an Hihe zunehmen und das Gefahrdungspotenzial z.B. fur Kinder
noch versidrken.

Andere Beeinfrichiigungen und gesundheitliche Belastungen

223
Ein Einwender aus Neuenkirchen befiirchtet gesundheitliche Kensequenzen durch gine noch
nicht zu iibersehende Zerstorung und Veranderung des Okosystems in dieser Region.

23)
Zu befirchten ssien gesundheilliche Schiden aufgrund von Schiffshavarien.

24)

Ein Einwender aus Jork befirchtet infolge einer Uberschwemmung eine unmitielbare Ge-
sungheitsgefahr durch einen miglichen Zusammenbruch der Abwasserkanalisation und der
Strom-, Gas- und Wasserversorgung.

25)

Die Elbvertiefung werde zur Folge haben, dass noch mehr und grolbere Schiffe Hamburg
anlaufen. Es sei daher mil einem erheblichen Ausbau der Verkehrswege und einer erbiabli-
chen Zunahme des Verkehrs zu rechnen. Digs fithre zu mehr Ldrm und Abgasen, also zu
Gesundheitsschiden bei den Anwohnern. Zudem werden durch den Ausbau noch mehr Fla-
chen versiegelt, als ohnehin schan.

26)

Als ehemals schwer kranke Asthmalikerin sei eine Einwenderin aus Cuxhaven aufgrund des
heilsamen Klimas gesund geworden. Dieses Potenzial sei durch die neue Elbvertiefung
nachhaltig gefihrdet.

Ein Cuxhavener Einwender befirchtet, dass die Luftbelasiung durch vermehrte Schiffsabga-
se steigen werde. Es kénne 50 zu Atemwegserkrankungen, zu einem hiheren Risika einer
Asthmaarkrankung sowie zur Schiidigung der Lungenfunktion kommen.

27
Kapital_Mensch.doc Seite 6729
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Die Containerschiffe mit ihren zum Teil gefahrlichen Giitem fahren in unmittelbarer Nahe des
Gemeindegebietes Jork. Havarien, Feuer, Explosionen, giftige Gase etc. brichien die Ge-
meinde in Gefahr.

28)
Gesundheitliche Beeintrichtigungen durch feuchte Wiinde nach einer Uberflutung kénnen
Rhauma, Arthrose ader Lungenerkrankungen sein, hervorgerufen durch Schimmelpiize.

29)

Der Kreis Pinneberg wendet ein, bei der Untersuchung des Ist-Zustandes der Bodengualité-
ten der flir die Schiffsunterhaltung umweltrelevanten Parameter .organische Zinnverbindun-
gen/u.a. TBT sei nicht unfersucht worden. [n den jungen sandigen Strandbéiden der AuBe-
nelbe seien nur geringa Schadstoffbelastungen festgestellt worden, die keinen Konfiikt mit
den Vorsorge- und Priifwerten der BBodSchY ausldsen. Fir die zukiinfiige Gite der Strand-
béden und mégliche Einschrankungen fir Strandnutzer infolge hitherer Schadstoffbelastun-
gen aus den alten rezenten Sedimenten fehle in den Antragsunterlagen eine schulzguthezo-
gene Prognese. Hierbei sei besonders der Aspekt spielender Kinder im Strandabschnitt
(Hautkontakt, crale Aufnahme beim Spielen im Matsch} bei der Bewertung des Wirkpfades
Boden-Mensch ausreichend zu ber{icksichligen.

303
Ein Einwender aus Nerdleda wendet ein, seine Versorgung und die der Bevélkerung mit aus-
reichend frischem Trinkwasser wirden gefihrdet.

310

3la)

Curch die Erhéhung der Elbwasserstande, verbunden mit elner Zunahme des hydraulischen
Gefélles von der Elbe in Richtung Trinkwasserbrunnen, werde das nach wie vor kontaminier-
te Elbwasser weiter an das Trinkwassergewinnungsgebist der Hansestadt Hamburg heran-
gefihnt. Diese Gefdhrdung der Trinkwassearversorgung werde im Planfeststellungsverfahren
nicht weiter berhicksichtigt. Ferner werde der Qualmwassereinfluss verstérit bis an das Ge-
lande der ehemaligen Sprengstofffabrik DAG herangefdhrt. Die erheblichen Restbestande
giftiger und gefahrlicher Chemikalien kéinnen Ober den durchlissigen Sandboden vermehri
herausgeschwemmt werden, das Elbwasser weiter halasten und das Trinkwasser gefdhrdan.
Eine detaillierte Untersuchung dieser Punkie fehle villig.

31k}

Geruchsbelistigung:

Infolge eines erhihten mittleren Wasserstandes der Elbe verringere sich das FlieRgefalle
vom (Geestrand zur Elbe weiter. Die bereits jetzt festzustellende nur schleppende Abfilhrung
des Obetflichenwassers und des hohen Grundwasserstandes werde weiter verlangsami. In
Kapilel_Meansch.doc Sglte TH2Y
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Zeifen ausbleibender Winter, wie in den vergangenen Monaten feststellbar, komme es zu
einem verstirkten Vermodemn abgestorbener Pilanzen bereits im frilhen Frihjahr. Im weite-
ren Jahresverlauf werde es bei entsprechander Windrichtung zu einer erheblichen Geruchs-
beldstigung kommen. Die kinne die Lebensqualitdt der ortsansassigen Blrger stark sin-
schrianken. Die geplante Elbvertisfung werde diesen Effekt aufgrund der Verringsrung des
FlieRgefalles, verbunden mit einer Verlangsamung der Strdmungsgeschwindigkeit {Oberfls-
chen- und Grundwasser) weaiter verstirken.

Beeintrichtigunygen von Badestellen:

32)

Einwender aus Cuxhaven und Otterndorf machen darauf aufmetksam, dass es Einschran-
kungen in der Badewasserqualitdt durch schadstoffbelastete Sedimente geben werde. Auch
komme es zu Gefahrdungen durch Stromung im Wellen- und Uferbereich sowie zu erhiihter
Larm- und Luitbelastung. Das Baden am Elbastrand werde gefahrlich. Das Recht auf Unver-
sehrtheit der Gesundheit werde ignonert.

33)

Der Bereich LuheMisch bei Jork im Alten Land sei ain belisbies Naherholungsgebiet mit
ginem Strandabschnitt chne Deichvorfand. Hier bestehs durch dig neue Elbveriefung infolge
der Sog- und Schwellproblematik ein Gefahrenpotenzial fir Anwohner und Touristen.

34
Das Leben und die Gesundheil von Badenden besonders in der Grimmershambucht und im
Altenbrucher Strandbad ssizn gefahrdet.

35)
Vorhei fahrende Schiffe (berschwemmen den Strand, was das Baden in Griinendeich ge-
fahrlich werden [asse.

a6)
Das ‘wendet ein, am 08.08 2003 habe ein koreanischer Gralicon-
tainer einen Sog- und Wellenschlag von groftem Ausmalb verursacht, sa dass es zu einer
Verletzung von Badagasien im Alkenbrucher Bogen gekommen sei.

Im gesamten Promenadenbereich der Grimmershérnbucht seien erhebliche Sachschddan
durch Sog und Wellenschlag zu beflrchten und erhebliche Sicherheitsbedenken anzumel-
den, weil von den Badegasten nicht wahrgenommen werden kénne, mit welcher Wellenkraft
zu rechnen sei. Die Sicherheit der Badegéste werde nur mit ausreichend Uberwachungsper-
sonal zu gewahrlejsien sein. Auch misse der Badebetrieb aufgrund van erhdhtern Sog und
Schwell reduzieri werden, eine Batonnung nach A 17 misse erfolgen und auf die lebensge-
fahrliche Situation beim Uberschreiten der Betonnung hingewiesen werden.
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Auch im Bereich des Leitdammes werds es bef elner weiteren Elbvertiefung zu erhéhter
Stromungsgeschwindigkeil kormmen, was beim Be- oder Ubertreten des Leitdammes zu le-
bensgefdhrlichen Situationen filhren kinne.

in

In Cuxhaven-Altenbruch seien &5 vam Elb-Bad bis hin zur Fahrrinne nur wenige Meter.
Curch die hghere Strdmungsgeschwindigkeit entstehe starker Sog und Schwell und mache
damit das Baden fir Kurgéste lebensgefihriich. Kurgédste kdnnten somit ausbleiben.

38)

Zur Ufervorspliung Brokdor wurde eingewendet, dass das Baden gefahrichar werde, wail
der jetzt sanfle Anstieg der Wassertiefe in einen 1:10 steilen Abhang verdndert werde. Das
flihre zu brandungsartigem Wellenschlag und damit zu Gefahr fir Badende. Zwischen Uler-
vorspilung und WA werde es insbesondere durch Bug- und Heckwellen passisrender
Schiffe zu verstirder Stiimung kommen, was zur Gefihrdung der Badenden fohre.

38)

Ein nicht mehr berechenbarer Sog und schiffsinduziarte Wellen konnen eine Gefahr (v.a. fiir
Kindar) darstellen, weann man sich im Watt aufhalie, denn diese ssien-fir Kinder oft nicht
erkennbar. Eine grhithte Strdmungsgeschwindigkeit bedrohe die Badenden {z.B. Kallmar,
Bielenbery, Brokdord. In der Vergangenheit sei es schon zu mehreren Vorfillen gekommen,
die auch Verletzte zur Folge hatten. Es bestehe Unfallgefabhr auf Wattfl&chan und im Uferbe-
reich fiir Parsonen. Einschrénkungen in der Nutzung des Deichvorlandes bis hin zu Nut-
zungsverboten werden die Folge sein. In der UVS im Teilgutachten Mensch seien diese As-
pekie und das Gefahrdungspoienzial nicht geniigend bzw. gar night dargestellt worden.

Beeintrdchtigungen des Wassersports:

40

Cer Bielenberger Wassersportverein wendet ein, die schiffserzeugten Belastungen wearden
sich in Bezug auf Haufigkeit und Intensitit verstérken. Fir Hafennutzer und Gaste bedeuten
diese Belastungen eine Gefahr, sofern sie nicht ortskundig bzw. nur schwach motarisiert
seien. Der Aufenthalt auf Schiengeln, Auslegam und Booten {Sturz- und Quetschgefahr)
sowie die eingeschrinkie Mantvrierfihigkeit eines Bootes kinne hierbei Lehensgefahr be-
deuten.

41)

Cie Segler-Vereinigung GlOckstadt & V. wendet ein, die Einflisse durch Schwell — als Verur
gacher selen hauptsdchlich Feederschiffe und einige Sondedfahrzeuge zu nennan — seien
insbesondare fir .Jollensegler auf der Elbe gefahrlich, well steile Wellen dazu fihren kénn-
ten, dass Jollen voll schlagen und kentern. Dar Sagler konne dem nicht ausweichen, da die
Kapital_Mansch.doc: Seite 920
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Geschwindigkeit der Containerschiffe im Vergleich zu der eigenen Bootsgeschwindigkeit vial
zu hoch sei.

42)

Der Ritscher Yacht Club e.V. und der Wassersportverein Assel e V. wenden ein, fiir Passan-
ten (Bootseigner, Géste und v.a. Kinder} sei auf den (iber 2 m brsiten Steganlagen bei hihe-
rem und kréftigerem Schwall die Sicherheit nicht mehr gewshrleistet. Die Vereine seian nicht
mehr in der Lage, die Sicherheit und Leichtigkeit auf dem Wasser fir Mensch und Material
zu gewahrleisten, die durch verstérkten Sog und Schwell durch die neue Fahrrinnenanpas-
sung gefahrdst sei. Durch die héihere FlieRgeschwindigkeit der Elbe werde ein Befahren der
Jugend mit kleineren Motor- und Segelbooten zu gefahrlich, da sie nicht mehr gegen die
Sfrémung gegen an kommen warden.

4%

Crer Altidnder Yachiclub e.V. (AJC) wendet ein, die Besintrdchtigungen aufgrund der Elbver-
tiefung entstinden nicht zuletzt aus Rechtspositionen, die durch das Grundgesetz und durch
die Varfassung des Landes Niedersachsen geschiilzt sslen. Diese schitzten ausdriicklich
Leben, kbrperliche Unversehrtheit und das Eigentum. Diese Rechte wirden fOr den betroffe-
nen Personenkreis wie den AJC eingeschriinkt.

44)

Der Abbenflether Wassersportverein aus Stade beflirchtet eine zunehmende Gefahrdung der
Besatzung kleinerer Boote und der sich auf den Stegen aufhaltenden Personen durch ver-
mehrten Sog- und Wellenschlag.

45) .

Der Wischhafener Yachiclub Niederelbe e V. sorgt sich um die Sicherheit der Jugendausbil-
dung auf einer Lénga von 500 m vor ihrem Anleger durch erhdhten Sag und Schwell sowie
durch erhéhie Sfromung.

48)

Ein Hamburger Einwender befirchtet Gefahrdungen fir Leib und Leben beim Passieren der
Hafeneinfahrt des Hamburger Yachthafens und anderer direkt am Fahrwasser liegenden
Hafen wie Hetlingen und Blankanese durch nicht vorhersehbare Sogwirkungen. Fir ihn als
Segler sei dies eine erhehbliche Einschrankung des Erholungswertes des Elberaumes.

Elnwendungen zu Planindarung 1lI:

1.
Der Einwender, der in dor Nahe des Deichilbergangs Behrens wohnt und das Doser Walt mit
seiner Familie als Freizeitrevier nutzt beflrchtet, von der Verschlickung des Waits betroffen

ZU sein.
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2.

Die Verklappung von Baggergut auf der Umlagerungsstelle Neuer Luechtergrund fithre durch
freiwerdende schadliche UiImweltgifte zu einer Gesundheitsbesintrachtigung insbesondere
bei Kleinkindern. Die Untersuchungen zur Baggergutzusammensetzung selen nicht aussa-
gekesftig genug.

3 .

Die durch die Baggemmallnahmen angeschnittenen, zu verbringenden und abzulagernden
Sedimente seien auf weitere dori evil. vorhandene Schadstoffe und Belastungen zu untersu-
chen, die Ergebnisse zu dokumentieren und zu verbifentlichen. Diese Untersuchung habe
vor Erlass eines Beschlusses zu erfolgen.

Umtangreiche und auch kleinere Baggennalinahmen diifen, nach Auffassung der Einwen-
der nicht mehr stattfinden, bis die Zusammensetzung des Baggergutes geklar sei.

4,

Der Einwender befiirchiet die Beeintrachtigung der Deichsicherheit und sich daraus erge-
bende gesundheitliche Schiden fir seine Familie, sowie materielle Schiden an seiner Hof-
stelle. -

8,
Die Anspilung von Baggergut an Cuxhavener Strianden kinne Schidigung der Gesundheit
und des Erbgutes aller Personen auftreten.

Stellungnahme:

Zu (1), (2), (4), (18), (17}, (18}, (19}

Der Einwand ist unbegrindel, denn die Fatwrinnenanpassung von Unter- und Aufenslbe
veréndert wedar den Grad der Deichsicherfieit noch das Risiko einer Havarie. Eine Gefahr
fiir L eben und Gesundheit der hinter den Deichen febenden Menschen gehit deshalb von der
Fahrrintienanpassung nicht aus.

Trotz dieser Tatsache fat sich der TdV aufgrund der eingegangenen Stelungnahmen und
- Efnwendungen sowie durch die rechiiiche Verpflichtunyg aus den Verdrdgen zur Neuregefuny
der Uferunterhaffung dazu entschiossen, im Zuge einer Plandinderung i die Ergebnissa oiner
von diesem Frojekt unabhingigen Experfenarbeifsgruppe zu Fragen der miorphofogischen
Entwickiung und der Ufersicherang im Altenbrucher Bogen umzusetzen.

Zu {3)

Der Emmwand Hifft nicht zu, denn das Gutachfen machf Aussagen fir die gesamte Aus-
baustrecke. Eine Beeintrdchtigung von Wohngebieten, die in gréflerer Enffarnung von den
Baumafnahmen bzw. der Fahrrinne fflegen, kann schon aufgrund afigemesiner Bafrachtungen
ausgeschiossen werden (vgl. Ausfithrungen zum schulzgutbezogenen Untersuchungsgebiet

in Unterlage H.12, 5.5f]). Die Mdglichkeit einar Baaintrichligung von Wohngebieten durch
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L& wird beispieibaft an zwei reprisentativen Bereichen unfersucht, in denen Wohnbebau-
ung besonders nah an der Fafirrinne liegt (Kolimar/Steindeich und Hamburg-Othmarschen
bis Hamburg-Blankenese). Die daraus gewonnenen Erkenninisse kiinnen auf andere Berei-
che dberfragen werden. Wirkungen auf die Erholungsefgnimg waren lediglich im Umfeld der
Ufervarspiilungen nicht auszuschifeflen, weshalb diese Bereiche ndher antersucht wurden
(Die Ufervorspiiiungen enifalfen in ibrer Gesamtheit durch die Plandnderunigen [ - ).
Ebenso st der Einwand unzulreffend, das Gutachilen sef insgesamt unzureichend. Die Un-
fersuchung zom ,Schulzgut Mensch” wurde auf Grundlage der Prognosen der Vorfrabens-
wirkangen iLa. zu Hydrologie (inld. Sturmflutrisiken), Larm und Luftschadstoffen in sachge-
rechter Wejse erstelff.

Zu (5)

Digser Passus ist eiir Fazit aus den in . vorgefragenen Argumenten. Zu im kann wo-
gen seiner Pauschalitat ond dem Fehfen von Griinden nicht Stelfung genommen werden. Dig
Konkreten, in der Einwendung genannten Beefivachiigungen, die zu diesem Fazit fithren,
werden in anderen ASA befrandelf.

Zu {6)

Das vorgebrachte Arguiment steqt in keinem Zusammenhany mit dem Vorhaben, weil die
Fafirinnenanpassung keine Verdnderung der Deichsicherheit bewirki (vgl dazu ASA 515,
521, 533).

Zu (7)

Der Einwand it insowsit zu, als mit der Verbretterung der Fahirinne voraussichilich auch
efne Vergrierung des Fahrwassers verbunden ist. Da auch das Fahrwasser vom Sporl-
hootverkefir genuizt werden kann und weiterhin ausgedehnte und durchgingige Wasserfia-
chen auflerhalb des Falirwassers zur Verfiigung stehen, isf eime signiftkante Begintrachti-
gung des Freizeftwertes der Unterelbe nicht zu arkannen,

Generall ist zwischen der ausgebaggerfen Fahrinne und dem in der Regel breitersn, diurch
Schifffahitszeichen gekennzeichneten Fafirwasser zu unterscheiden. Die zukiinftige Begren-
zung des Fahrwassers wird erst im Rahmen der Ausfiihrungsplanung bestimmt. Eine Ver-
breiterunyy der Fahyrinne ziehit nicht automatisch efne Verbreflerung des Fahrwassers nach
sich, ausgeschinssen sind Fahiwassarverbrefterungen um max. 20 m im Elbabschnift ober-
hath der Stérmilndung jedoch nicht. An bisherigen Engsfeffen zwischen Tonnenstrich tund
Flachwasser werden sich keine signifikanton Verdnderungen ergeben, weif die Fahminne
dort in Richfung des weifer entfernferen Ufers verbreitert wird. Ein Sonderfall ist die Begeg-
nungsstracke: hier wird der sildlich des Hauptfahirwassers durch Sporthoofe befafirbare Be-
reich verideinerf.

Zis (8)

Dia Einwendung infft z.T. zu. Der im Einwand beschrichene visuslfo Effeft dos Turmes ist
nachvoliziehbar. In Plandndenng It wird daher die Lage des Turmes um 13 m nach Weslen
Kapils] Mensch.doc Seite 12129
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verschoben. Da eine Verschiebung aus nautischer Sichf nur entfang der Richifeueriinia er-
falgen und dabef ein gewisses Mall nicht iibarschritfen werden darf, und aulerdemn angren-
Zende Gebéude/ Wege nichl heeintréichiigt werden dirfen, ist die Verschichung auf die ge-
planten 13 m begrenzt. Die Angabe lber den Werlverlust ist von hier aus nicht zir fiberpiti-
fen.. Der befirchtate Verlust der Privatheif des Grundstiichs wird nur zeifweise (2.B. beim
Baur oder bei der Durchfifirung von Wartungsarbeiten) eintreten, denn der Turmm wind fiir die
Offenitlichkeit nur in einer Waise begehbar sefn, die einen Sichikontakt zum Grundstilck des
Einwenders ansschiiefit.

Zu (9)

Dis der Einwendung zugrunde liegende Befirchiung ist unbegriindef: Weder die Uberflu-
tungshéidigkeil noch der Salzgehalf des Wassers werden sich in der Lithe durch die Fahrrin-
nenanpassung verandem (vgl. ASA 511, 512 und Unferlage H.1a).

Zu (10}

Zwar sind derartige, von Schiffen erzeuglte Schwingtngen mess- und vom Menschen fihi-
bar. Sie bleiben im Unfersuchungsgebiet aber unfor den in DIN 4150-2 festgefegien An-
haltswearten, weshalb gesundheitlichie Belastungen ausgeschlossen sind {vgl Unterfage
H.12, Kap. 1.3.2.1).

Zu {11)

Beeinirdchtigungen des Wattwandems sind u. U durch verstiriden Schiffsschwell moglich.
I Zuge der Plandnderung ! ist dariiber hinaus ein ca. 1 km breifer Waltsiraifan dstlich des
Glameyer Stacks durch die geplanten Buhnen nur eingeschrankt begehbrar. Zwischen Mo-
demmiindung und den geplanten Buhinen st das Wallwandem aber trofz der Anfage der
WA aus Plandnderung If miglich, ebenso ist dstlich der Medemmilnding keine Einschrin-
kungen der Begehunyg des Wattes gegeben.

Zu {12}, (25)

Mit deutlich steigendem Verkehrsaufkonimen auf den in die Metropolregion fithrenden Stra-
flen- und Schienenwegen ist unabhdngig von der Fahminnenanpassung zu rechnen. Bei
Umschiagsstelgerung im Hafen erhthen sich die Transporte aus dem Hafen hersus, bei
stagnierendem Umschiag erhiéhen sich die aus anderen Hafen vielfach auch per Strafle vnr
Schiene in die Metropolregion hineintransportisrian Giltermengen.

Zu {13)
Diasar Einwand ist auch ASA 961 und 562 zugeordnef (vgl. - 8. 23). Ob ein Unfalinisiko
bestefil, wird dorf untarsacht,

Zu (14}
Dieser Einwand ist auch ASA 583 zugeordnet (v, - 5. 2). Ob ein Unfalifisilo basteht,

wird dort urtersucht.
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Zu (15)

Der Einwand ist unbegriindel. Die Annahme, die Fahminnenanpassung werde zu signifikan-
ten Verdnderiungen im Wasserhaushall des Deichvorfandes fihren, ist unzulreffend. Die
aushaubedingte Anderung der mittleren Wassersténda im fraglichen Abschnitf der Elbe (km
586 — 600) wird in Unterdage H. 1a wie folgt prognostiziert: Anstieg des MThw um max. 2 cm,
Absunk des MTnw um max. 1 em (H.1a, 8. 82). Die Eintrittswahrscheinfichkeit eines Hoch-
wassers dndert sich nichl, die Dauer hohier Wasserstéinde erhoht sich minfmal (= 5 min,
H.1b, S. 44). Die Grundwasserverhdltnisse dndern sich nicht (H.2c, S. 74). Dieso Prognosen
treffen auch nach Planénderung It noch za {(PA I, Teif 10: BAW-Gufachfen Nr. A3955 03
10146). Daraus resulfierende becbachibara Verdnderungen der Milckenpoputationen sing
nicht zir erwarten, eine ErhShung des Risikios einer Milckenplage ist damit ausgeschiossen.

Zu (15a)

Ler Einwand ist unbagrindet. Das Vorhaben fifirt nicht zu elner signifikanten Verdnderung
der Sauerstoffsituation in der Elba. Ob mif einem Fischsterben gesundheifliche Gefahren Rir
Menschen verbunden sind, kann doshalh dahingestefft bisiben.

Zu (20), (30)

Dar Einwand st unbegriindel. Aufgrund fehlender signifikanter Wirkungen des Vorhabens
auf das Grungwasser (vgl. Unterfage H.2c, S. 74) ist nicht zu erwarten, dass es zu einer
Verunraeinigung von Trinkwasser in Trinkwassergewinnungsgebiolen kommt. Aus demselben
Grund ist ausgeschiossen, dass Alffasten verstikt ausgeschwammi werden.

Zu (21a)

Der Einwand in Bezug auf die Deichsicherheit ist unbegriindet. Auch angesichis ausbaube-
dingt erhihter Belastungen von Ufern und Hochwasserschutzanfagen sind diese von den
zustandigen Stelfen in funidionsféhigem Zustand zu erhaften. Ein durch das Vorhaben erhiih-
fos Uberutungsrisiko besteht deshatb nicht.

Zu (22)
Der Einwand ist unhegriindef, da es durch das Vorhaben nicht zu deidfichen Ver@nderungen
des Okaosystems in der Region Untereibe kommen wird.

Zu (23), (27)
Der Einwand ist unbegrindet, denn die Fafutinnenanpassung von Unfer- und Aullenaibe
vargnifert nichi das Risiko einier Havare {vgl ASA 583).

Zu (24), (28)
Der Binwand ist unbegrindet, denn die Fahminnenanpassung von Unter- und AtiRenealbe
verdndert den Grad der Deichsicherhelt und damit das Risiko einer Ubarschwemmung nicht

(vgl. ASA 515, 521, 533).
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Zu {26)

Dia Befirchtung ist unbegrindet. fn der Unlerlage H.7  Schufzgut Luft” wird untersucit, wel-
cha Wirkung die Bauarbeiten und der aushaubedingt erhiihle Schiffsverkehr auf die Luffgua-
litét enilang der Untorelbe haben. Das Ergebnis ist, dass es zu einer Erhihung der kurzzeiti-
gen Belastungsspitzen kommen kann, wobef jedoch Uberschreitungen der Tages- und 1-
Stundenmittelwerte gemall 22. BimSchV ausgeschiossen sind. Die Bestandswerfe blaibon
unverdnden, die sehr gufe L uffqualitil im Bereich Cuxhaven wird diurch das Vorhiaben nicht
verschiechtert {S. 38f.

Zum Kiima fieglt eine aesonderfe Unlersuchung vor (Unterdage H.6) mit dem Ergebnis, dass
vorhabenshedingte Verdnderungen des Klimas ausgeschiossen sind.

Zu (29)

Dieser Einwand bezieht sich auf die Ufervorsptifung Hetlingen. Diese Ufervorspiifung ist
nicht mehr Gegenstand der Planung (vgl. Plandnderungsumterage Teill 1  Aktualisierung der
Beschreibung des Vorfrabens®). '

Zu {31a)
Einwand und Einwendungsnurmamer sind identisch in Punkt 20.

Zu (31b}

Der Einwand ist unbegriindat, donn der Effekt des Vorhabens auf die miftferen Wasserstén-
de ist gering. Zudem wird sich im fraglichen Abschnitt der Efbe (km 586 — 600) zwar das
MThw um max. 2 cm erfidben, das MTnw aber um max. 1 om absinken (MH.1a, 5. 82). Eine
beobachthare Verdnderung der Abflusshedingungon der Nebengewssser oder des Grund-
wassers und die In diesem Einwand befiirchtelen Effekle auf biologische Abbauprozesse
sind dashath ausgeschiossen.

Zu (32)

Eine aushaubedingte Verminderung der Badewasserqualitit durch schadstoffbolastete Se-
dimente ist im Bereich Cuxhaven / Oftemdorf ausgeschiossen, da der Schadstoffgehalt des
eingehrachten Baggergides geringer ist als der des vorhandenen Sedimentes. Eine Erhi-
hing der Schadsioffbelastung ist hichstens indireld im Bergich der Buhinen gegeben, da
eine Stromungsheruhigung in den Buhinenfeldem zor Akkumulation von Schiick und Fein-
sand filbven kann und sich Schadsloffe an der Tonfraldion anfagem. Bezogen auf die spezi-
fischa Belasfung der Tonfraktion ist aber nichf mit einer Erhbhung zy rechnen. (vgl. Unferfa-
ge H.2h Schufzquf Wasser / Sedimente’, Kap. 6.32.1.2.1, Plandnderungsunterfage Telf 3
LIVU-Ergdnzungsbearichi, Kap. 3.3.6.1 und Plandnderungsunterfage ! Tell 3 Ergidnzung
der LWL, Kap. 3.3.3).

Ldrm- und Luftbelastungen kénnen durch den Schiffsverkefir in der Bauphase (Emichiung
der Buhnenkette Ostlich des Glameyer Stacks, Errichiung einer Kombinalion sus Buhnen

und einer UWA westiich des Glameyer Stacks, Initialbaggenung, Baggerunyg der Fahrmrinne
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und Transport des Baggergites) sowie durch den ausbaubedingt dauerhaft erhohten Frachi-
schiffverkehr entstohon. Die fimmissionen kénnen in den kurzzeftigen Spitzen zunehmen,
erhidhen sich insgesamt abar nicht signifikant (vgl. Unterfage H.7 Schitzgut Life” und H.8
<L bzw. ASA 761 und ASA 762). Die Erholungstunkiion der Elbufer wird dadurch nicht
etheblich besintrdchbigh.

Zu (21h), (33}, (34), {35), (36),

Der Einwand ist unbegriindet.

Uberraschenda Schiffswellen kdnnen bereifs heute am Ufer der Bundeswassersirale aufire-
ten. Fir einen sicharen Aufenthalt am Elbufer und fiir sicheres Baden in der Unterelbe ist
deshalh besondere Umsicht erforderfich. Unkundige sind durch entsprechende Beschifde-
rung auf die Gefahiren aufmerksam za machen und Kinder zu beaufsichiigen. Zugleich wer-
den Lotsen und Schiffsfihrer durch die WSV fiir die Gefahren sensibilisiert, die durch das
Fahren mit nicht angepasster Geschwindigheilt entstehen. Verelzt die Schiffsfithrung ibre
Sorgfaltspilicht, kann dies polizedlich verfolgt werden.

Eine maglicha direkle Beeintrdchtigung oder sogar Gefahrdung disrch die vorhabensbedingt
héuhger odser stirker auftrefenden Schiffswellen isf micht zu erwanten, da sowohi im fsi-
Zusfand wie auch nach dem Aushau durch die nolige Vorsicht derarfige, Fiir das Ufer einer
Wasserstrafie typische Gefahron venmnieden werden kiinnen.

Gleiches gift fiir vorhabensbedingte Verdnderungen der Tidestémung: Sorgfditige Beach-
tung der Sirmungsverhalinisse st boroils heute beim Baden notwendiq. Dies wird auch
nach dem Aushau so sein, die Effelde des Vorhabens verschifechiern nicht die Méglichkei-
fen, die Tideelbe zum Baden zii nufzen.

Zu (37}
Der Einwand ist unbegriindel, da es in Ufemdhe nicht zu ausbaubedingt erfidhfen Sti-
rmungsgeschwindigkeifen der Tile kommen wird. Sofem sich der Einwand auf durch Schiffs-
verkehr erzeugle Stromungen bozieht, gift das zu Punkt 33) Vorgetragene.

Zuy {38)
Die Ufarvorspiilung Brokdor ist nicht mehr Bastandleff der Planung.

Zu (39) .

Sofern sich der Einwand auf durch Schiffsverkehr erzeuglon Sog und Wellenschiag und die
damit verbundenen Strdmungen bezieht, giff das zu Punid 33) Vorgetragene. Aushaubedingt
erhdhte Stromungsgeschwindigkeiten der Tide sind in Ufernéhe nicht zu erwarten.

Zu (40
Auch ASA 521 und 551 zugeordnet / 1.

Zu (41}, (44}
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Der Einwand trifft prinzipielf zu. Die Situation auf der Unferelbe wird jadoch bereits im Isk
Zustand durch intensive GroBschifffahrt geprigl, so dass die ausbaubedingte Zunabme des
Schiffsverkehrs keine grundséfziich neuve Stuation schafft. Dariber finaus ist zu erwarlen,
dass dar Schiffsverkehr atuf Unter- und Aufienelbe auch obne Fahriinnenausbau anwachsan
kann. Es ist zu erwarlen, dass sich besfefiende Beeinirichligungen durch eine nach dem
Fahminnenausbau infonsiviorte Berufsschifffafirt alfenfalis gradueff verstirken.

Zu (42)

Der Efnwand isf nur zam Ted begriindet: Dio angesproctienen Punlde beschroiben bereifs
hastehiende Beeitfrichfigungen des Wasserspores bzw. der Sportboothidfen Wahrend
durch Schiffsschwell verursachte Probleme ausbaubedingt hadufiger bzw. versidrkt aufiraten,
wirt! sich die Fliegeschwindigheit durch den Fahminnenausbau nicht in einer Weise verén-
dem, die die Sporischifffahrt beeintrichtigt.

Zu {43)
Hier ist eine juristische Anfwort notig.

Zu (43)

Der Einwand ist insowelt prinzipiell zulreffend, wie or sich auf zunehmende schiffserzeuglo
Belasfungen bezieht {vgl. STN zu Punki 41}). Die Tidestrdmung wird jedoch ausbaubedingt
nicht in einar Weise zunehmen, die den Wassersport besintrachligt,

Zif (46)

Der Einwarid ist unzufreffend.

Am Hamburger Yachthafen wird es nicht zu erhthlen schiffserzeugion Belastungen kom-
men. Bei anderen Sportboothifen ist eine aushaubedingte Erhdhung mighch, was jedoch
kaine signifikante Verdnderuny gegeniiber der heutigen Sititation bedeutet. Zudem sind die
Sog- und Schweflereignisse durchaus vorhersehbar, da sie von passierenden Schiffen ver-
ursacht werden. Eine Gofahr fir Leih und [ eben Ist in dfesar Situation nicht zi erkennen.

Die Situatforr auf dor Unterelhe wird bereits im Ist-Zustand durch infensive GroBschifffahrt
geprigl, so dass sich Sportboolfahrer enfsprechend umsichtig zu verhalten haben. Die aus-
haubedingten Verdnderungen does Schiffsverkelirs schaffen dashalb keine neue Situation.
Zudem kann sich auch ohne Fahmrinnenanpassung die Zahf der Schiffseraignisse erhchen.

Stellungnahmen zu Flanidnderang Hi:

Vorbemeankung
Vielfach werden Bedenken nicht fachiich nachvollziehhar begriindet. Es handeft sich oft le-
diglich um Behauptungen oder rein theorelischie Besorgnisse. Teifweise bestehf ein grund-

satziiches Misstrauen gegentiber den Planunterfagen. Auf dieser Grundiage sind jedoch eine
Kapilzl_Mensch. doc Seite 1722




Planfeststellungsverfahren

Fahrrinnenanpassung der Unfer- und Auflenelbe
Mensch

Stellungnahme zu | ASA : 711
Sachargumentaor. Schotzqut Mensch — Allgemeines zu Mensch

krtische Priffung der Planunterfagen und deren ggf. erforderfiche Korrektur nicht moglich.
Von dahier sind sofche Einwiénde grundsatziich unbegriindet.

zu 1)
Der Einwand ist unbegriindet.

Die Herkunft dor Schiicklinsen vor Cuxhaven ist durch mehrere Institutionen untersuchf wor-
den. Konsens ist, dass kein direkfer Zusammenhang mit den Umiagorungen von Baggerouf
irr AuBenclbebereich besteht. Die Ursachen der Verschiickung sind offenbar vielfaftiy. Fest-
zithaffen ist, dass es in der Vergangenheit bereifs mehifach zu einer Verschlickung des
Walts gekommen isf, meist bei anhalfend langen Ostwindwetterfagen. Der Seagang vor den
Strdnden ist bei Ostwind 50 gering, dass dar Schlick nicht mehr aufijewirbeif und durch die
Stromung abtranspottiert werden kann. Die sturmflutanmen Winter der lefzten Jafire fiihrien
Zzudem dazy, dass der leichte Boden nicht grofrdumig umgelagert resp. verdniftet wurde. Als
Hauptursache gilt die zunehmende AufhShung des Watltes iiber die fetzten Jahrzefinte, unfer
anderem bedingt durch den Bau des Leitdammes Kugelbake. Dia Wassertiefen haben abge-
normmen und damit auch die Intensitdt und Dauer der natiidichen Sirdmung. Sie reicht nicht
immer aus, die Schlicksedimente aufzunalmen und za verdriften. Nicht zu vermachifissigen
sind atich biologische Einfliisse. Garada i den letzten Jahren wurden im Waltmeer der
deutschen Nordseeklste verstérkt Algen in der verbloibenden Biomasse nachgewiesen.

Die faufenden Umiageringen von Unletfialfungshaggergut aus dem Hamburger Halen im
Baraich dor Tonne E3 kinnen angesichis der unterschiediichen Sedimentbeschalfenheit als
Ursache fir die Schificklinsen vor Cuxhaven ausgeschiossen werden {(Quelfe STNS31NI

(32)}.
zu (2), (5)

Die Einwiénde sind unbegriindat.

Eine aushaubedingle Verminderting der Badewasserqualitit durch schadstoffbefasteta Se-
dimenie ist im Bereich Guxhaven / Oiterndorf ausgeschiossen, da der Schadsicifgehalt des
eingebrachten Baggergutes geringer ist als der des vorhandenen Sedimenfes. Eine Erfii-
fiung der Schadsioffbelastung ist hdchstens indireld im Bereich dor Buhnen gegeben, da
efne Strimungsberchigung in den Bubnenfeldern zur Akkumidation von Schiick und Fein-
sand fiihren kann und sich Schadstoffe an der Tonfraktion anlagern. Bezogen auf die spezi-
fische Belastung der Tonfraldion ist aber nicht mit einer Erfidhung zu rechnen. (gl Unlerfa-
ge H.2b Schutzgut Wasser / Sedimento”, Kap. 6.3.1.2.1, Planédnderungsunterfage Teil 3
- LMVUHEgdnzungshenichl’, Kap. 3.3.6.1 und Plandnderungsunterfage H Teil 3 Ergédnzang
der UV, Kap. 3.3.3).
Larm- und Lufthefastungen kénnen durch den Schiffsvarkehr in der Bauphase (Emichiung
der Bufinenketle dstlich des Glameyer Stacks, Frrichiung einer Kombination aiis Bubinen
und einer UWA wasltlich des Glameyer Stacks Initialbaggerung, Baggerung der Fahrrinne

tind Transport des Baggergules) sowie durch den atisbaubedingt dauerhiaft erhthton Frachi-
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schiffverfehr entstehen. Dig Immissionen kéinnen in den kirzzeitigen Spiizen zunahmen,
erfidhen sich msgesamt aber nicht signifikant (vgl. Unterfage H.7 ,Schulzgut Luft* und H 8
Larm” bziw. ASA 767 und ASA 762). Die Erfiolungsfunktion der Ethufer wird dadurch nicht
aerhebfich beeintrdchifigt.

zur (3)
Der Einwand ist unbegriindet.

Da es nicht praidikabel ist, allo Substanzen, die in die Umwelt gelangen, den Untersuchun-
gen zu Grunde zu legen, wird efne den gesefzfichen Vorgaben enisprechende Auswahil be-
trachtet. Die in der Presse voriibergehend thomatisierfen Transurane kommen lediglich in
unerheblichen Mengen vor und sind deshalb nicht untersuchungsrelovant.

in dar Flanfoststellungsunterfage H2.h Abschiitte 4.2 und 4.3, sowia in Plandnderungsunter
Iage M Teil 3, Abschnitt 3., sind detaiffierte und aussagehrifiige Ausfahrungen zum Vorge-
hen der Gutachler und ifire Ergebnisse zu finden. Im Ubrigen sef auch auf die Vorbamerkung
verwiesen.

zu (4)
Der Einwand ist unbegriindeat.

Die Fahmminnenanpassung von Unter- und Aulenelbe verdndert weder den Grad der Deich-
sicharheif noch das Risiko einer Havarie. Eine Gefahr fiir Leben und Gesundheit der hinter
den Deichen lsbendan Manschen geht deshalh von der Fahminnenanpassung nicht aus.
Trofz dieser Tatsache hat sich der TdV aufgrund der eingegangenen Stelfungnahmen und
Einwendungen sowie durch die rachiliche Verpflichtung aus den Vertrdgen zur Neuregelung
der Uferunferhaitung dazu entschiossen, im Zuge einer Plandnderung I die Ergebinisse einer
von diesem Projekt unabhingigen Experfenarbeifsgruppe zu Fragen der morphologischen
Entwickiung und der Ufersichierung im Affenbrucher Bogen umzusalzen.
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Text der aggregierten Sachargumente

Hinweis: siehe auch Schutzgut Luft® ASA 760

1}

Einwender aus Cuxhaven beanstanden die drohende Zunabhme von Lam- und Luftbelastun-
gen aufgrund elbausbaubedingter Zunahme des Schiffsverkehrs.

Ein Asthmatiker aus Otterndorf fiirchtet um seine Gesundheit, da die Luft aufgrund steigen-
der Abgase grifter werdender Containerschiffe immer schlechter werde.

Curch vermehrte Schiffsabgase und Verschmuizung der Elbe werde die Gesundheit eines
Otternderfer Einwenders nachieilig beeginflusst.

Ein Einwender aus Ofterndaif beflrchiet Gesundheilsbeeintrachtigungen durch stark be-
lastete Schiffsabgase. Im Sommer sehe und rieche man die gelben Schwaden der Schwer-
dlabgase, die wie eine Haube iiber die gesamte Breite der Elbe iber eine Strecke von Giber
100 km schwsbien. Mit zunehmendem Schiffsverkehr sei auch mil zunehmender gesund-
heitlicher Besinfrichtigung zu rechnan.

2)
Ein Einwender aus Otterndorf befiirchiet gesundheitliche Schaden aufgrund einer erhebli-
chen Mehrbelastung durch Schiffsabgase. Bei tiber 50.000 Schiffshewegungen auf der Ti-

deelbe seien die Auswirkungen und Emissionen weder untersucht noch gemeassen worden.
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Gefordert werden genauve Untersuchungen iiber den SchadstoffausstoB von Schiffen und
deren Auswirkungen auf die hiesige Region. Weiterhin werde eine Reduzierung des Schad-
stoffausstofles durch Geschwindigkeitebeschrinkungen fir Seeschiffe im Bereich der Ti-
deelbe gefordert. Auch miisse es eine Ausstattungspflicht filr Seeschiffe geben, Abgasreini-
gungsanlagen Zu benutzen, diese Vorgaben zu Uherwachen und aufzuzeichnen.

3)

Zu befilrchten sei Lam durch die BaumaBnahme und durch Ausbaggerung.

Insbesandere vor Hetlingen beeinfrichtige der Schiffsldnm das Leben der Anwohner, v.a.
durch Unterhaltungsbaggerungen.

4}

Eine Erbengemeinschaft aus Hamburg befirchtet eine Verletzung des Rechts auf Unver-
sehrtheit der Gesundheit durch erhéhte Abgasemissionan von zunehmenden Schiffsbewe-
gungen, deren Verbrennungsabgase bei Ost- bis Westwinden bereits jetzt meridich in ihre
Wohnungen wehten und, mangels Katalysator oder Ruffilier, eine maRgebliche Gesund-
heitsgefihrdung flir die Anwohner darstellen.

5)

Nach Aussage eines Hamburger Einwenders hétten die Anlieger der B 73 {Cuxhavener
Strafie) durch Verldrmung, Beldstigungen und Abgasen etc. durch LIW-Transporte, die die
GUter aus dem Hamburger Hafen abtransportizren, schon heute eine hihere Sterbensrate,
als in anderen Bezirken. Die emaufe Elbvertiefung fiihre zum Einsatz noch grdterer Contai-
nerschiffe und damit zu noch héherem LKW-Aufkommen auf der B 73, was die Belastungen
der Anwohner weiter verschlimmere.

& a)
Die Einwender weisen auf die Abgase und den Lirm sowie die gesundheitlichen Schadigun-
gen hin, die entstiinden, wann das Baggergut in der Elbe verklappt wiirde.

6)

Nehme die Nutzung des Schiffsverkehrs zu, steige auch die Gefahr von Schiffshavarien. Das
werde jnshescondere dann bedrohlich, wenn diese Schiffe gefihriche Guter transpartieren
und nach einem Zusammenstol gesundheits- oder umweligefahrdende Gase oder Fllissig-
keiten freisetzen.

7)
Es bestehen Bedenken gegen zunehmende Vibrationseinflisse der Schiffsmaschinen durch

Luft- und Kbrperschallibertragung auf das Gebiude der Hamburger Einwender. Dig Infra-
Kapite|_Mensch.doc Saita 21429



Pianfeststoffungsverfahren

Fahrrinnenanpassung der Unter- und Aullenelbe
Mensch

Stellungnahmeza | ASA 712: Einwendungen zu den Schutzgiitern der UVS — Schutzgut
Sachargumenmmr. Mensch / Immissiongn

schallbelastung der wegen Vorschriffenmangels nicht schwingungsgedimmien Anirisbs-
technik der Schiffe bedinge schan jetzt Gesundheitsschiden wie Schiafstérungen, Herzbe-
schwerden und Konzentraticnsméngel. Eine zusétzliche Larmbelastung stelllen die gegen-
(ber liegenden Umschlagbstidehe (CTB, Eurogate) mit hisheren als nach TA-L3rm zulissi-
gen Werten dar. .

Der zunehmende Schiffsverkehr habe eine weitere Zunahme des schon vorhandenen hohen
Lampegels (Prognose +1,5 dB {A)) zur Folge.

8)

Die UWA. Brokdorf fithre zu giner ca. 3-4 m vernngeren Wassertiefe. Dadurch wiirden die
radioaktiven Abwisser des AKW Brokdorf weitaus weniger verteilt, als bei der wassearrechti-
chen Genehmigung fir das Kraftwerk vorausgesetzt. Diese Stoffe witrden nahezu unver-
dunnt in der Rinne zwischen Ufervorspiilung und UWA entlang strémen und Fischer und
Badende einer zusatzlichen radicaktiven Yerseuchung aussetzen.

9)

Fir den Ausbau von BundeswasserstraBen gelten Orientisrungswerte von 3540 dB (A)
nachts, ebenfalls fiir Wohngebiete (DIN 18005 ,Schallschutz im Stidtebau’). Auch kéinnten
bereits einzelne Spitzenpegel malflgeblich sein, sofern sie um 20 dB (A) Ober den Beurlei-
lungspegeln [&gen. Da Gewasser cherflachenschallhart seien, seion Pegeliiberschreitungen
fir alle Ortslagen in Uferndhe zu erwarten. Daher milsse die Larmbelastung genauer unter-
sucht werden, um Schutzauflagen anzuardnen. In Erholungsgebieten sollen diese Beurtei-
lungspegel am Tage 49-52 dB (A) nicht iiberschreiten. Auch dies erfordere erganzende Un-
tersuchungen.

10)

Den Ausfithrungen zom Schutzgut Luft kénne aus Sichi des vorsergenden Gesundheits-
schutzes weifgehend gefolgt werden, nicht jedoch der Schiussfolgerung, die Auswirkungen
auf Luft durch Schiffsverkehr sefen _neutral”. Auch wenn Grenzwerte nicht (berschrilten
werden, sei es im Sinne des vorsorgenden Gesundheitsschutzes, eine gute Lufiqualitst zu
erhalten und diese nicht zu verschlechtern. Dies entspreche auch dem Zie! der EU-
Richtlinian zur AuRenluft,

Durch die zu erwartende Steigerung des Schifisverkehrs auf der Elbe um ca. 27 % bis 2015
sel gemdl Prognose keine Uberschreilung von Immissionsgrenzwerten zu erwarten. Kurz-
zeilige Belaslungsspitzen im Bereich Hamburyg (z.B. Blankenese) treten jedoch auf, blieben
aber unterhalb der Kurzzeit-Grenzwerte. Einschrinkend miisee gesagi werden, dass der
Prognose nuy eine grobe Abschitzung zugrunde liege.

Die Vorbelastung sei mit Ausnahme der Messstation Veddel gering; in Vedde] treffe die Zu-
satzimmission auf eine Uberschreitung des NO2-Jahresmittelwertes.

Die Immissionsprognose durch Schiffe bericksichtige nicht diz Auswirkungen der Schiffslie-
gezeiten im Hamburger Hafen. Nach dem Gulachten des Gemanischen Lloyd von 1997

Kapital Mansch.dos Saife 2224



Planfeststellungsverfahiren

Fahrrinnenanpassung der Unter- und Aulenelhe
Mensch

Stellungnahme zu | ASA 712: Einwendungen zu den Schutzgiitern der UVS — Schutzgut
Sachargumentar. Mensch / Immissionen

seien jedoch 88 % der Emissionen im Hamburger Hafen auf die Liegezeiten ven Schiffen
zuriickzufithren.

Bei den Ausfiihrungen auf den sinkenden Schwefelgehalt der Schiffstreibstoffe, der zu einer
Verningerung von SO2-Immissionen fiihre, sollte berlicksichiigt werden, dass selbst ein Ge-
halt von 0,1 % im Schiffsdiesel zu hoch sei, um Abgasreinigungsanlagen bzw. Partikelminde-
rungssysteme in Schiffen betreiben zu kénnen. Es werde darauf hingewiesen, dass es einen
Grenzwert fior Ruf nicht mehr gebe.

In der Zusammenfassung der UYL sollte in den Ausfihrungen Klarer dargestellt werden,
dass sich die Bewerlung auf eine Gesamthelastung aus Vorbelastung und geschétzier Zu-
satzbelastung durch die Schiffe beziehe.

Der flieBende Schiffsverkehr an der Hamburger Strecke zwischen Othmarschen und Blanke-
nese filhre zu hiheren Lirmimmissionen, die mit bis zu 48,9 dB (A) noch unter dem Sira-
Renverkehrslarm [dgen, nachts teilweise auch dariiber.

Whahrend der langen Bauphase van 12 Monaten in der Fahrrinne im Hamburger Bersich
komme es durch Ldrmbelastungen in Wohngebieten zu einer Uberschreitung der Immissi-
ongrichtwerte der AVV Baularm. Inwieweit die hillsweise herangezogene TA Lirm anzuwen-
den eei, sei dahingestellt. Die vom Gutachter vorgeschlagenen Minderungsmalnahmen sei-
en wagen der langen Bauphase aber auf jeden Fall umzusatzen. Auch bei den sich auf etwa
17 Monate erstreckenden Bauarbeiten am Richtfeuer Blankenese seien Uberschreitungen
der [mmissionsrichtwerte fUr Baulim an den nahe gelegsnen Wohngebieten nichi auszu-
schlieBen. Damit seien auch Einschrinkungen von Erholungsmiglichkeiten denkbar, fir die
ebenfalls Minderungsmalnahmen zu ergreifen seien.

Ber von den Schiffen im Hafen erzeugte Lam bleibe unberiicksichligh, ebenso wie die von
Schiffshmern erzeugten Gerédusche. Eine Gesamilirmbetrachtung fehle in den Unterlagen.
Auch sollten in der Ziisammenfassung Ausfiihrungen zu Erechiitterungen erganzt werden.

Text des aggregierten Sachargumentes zu Planiéinderung Il

1)

Es wird befiirchtet, dass es vorhabensbedingt etwa durch zunehmenden Schiffsvarkehr zu
hiheren Schadstoffbelastungen z.B. Feinstiube, Stickoxide, Schwefeldioxid, Dioxine und
Qzonkanzentration in der Luft kemme und dadurch zu Gesundheitsschadigungen.

Die Wellgesundheitsorganisation (WHO) wilrde einen Grenzwert (fiir PM 10) von 20
Mikrogramm Feinstaub/m® Luft empfehlen. Der Jahresmittelwert fur Feinstaub in Brunsbiittel
liege bereits jetzt bei 23 Mikroegramm /m?. Durch den zunehmenden Betrieb von Schiffsma-
schinen werden Schadigungen der Atemwege beflirchiet.

Das Seveso-Gift Dioxin sei die am starksten krebsemregende Substanz. Die
Uberschwemmungsbereiche der hiesigen Flisse wiirden bereits jetzt iberhéhte Dioxinwerte
aufweisen.

Zunehmender Schiffsverkehr auf der Elbe und dem Nordostseekanal witrde zur weiteren
Erhéhung beitragen.

Die Wechselwirkungen verschiedenster Schadstoffe miteinander seien weitestgehend nicht
bekannt. Man gehe davon aus, dass es keinen unteren Schwellenwert fiir die schédlichen
Wirkungen ionisierender Strahfen gebe.
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2)

Der Einwender behauptet, Kenntnis Uber hohe Schadstoffbelastungen im Untersuchungsge-
biet zu haben. [n den Planunterlagen selen diese Belastungen (anorganische und organi-
sche Schadstoffe, speziell Dioxine, Radioaktivitit) nicht

nach Stand von Wissenschaft und Technik untersucht worden. Sie seien nicht entsprechend
dokumentiert.

Magliche Auswirkungen auf die Gesundheit des Einwenders sind nicht untersucht worden. Er
flrchtef um seine Gesundheit und die seiner Kinder/Enke!.

In den Planunterfagen miissten alle bestehenden Schadstoffbelastungen flachendeckend
dokumentiert und deren Gesundheitsauswirkungen fesigestellt werden. Er macht hiar die
Einrede der Beweislasturmkehr geltend, falls er, seinfe

EhepartneriniLebensgefdhrie/l ebensgefahriin oder seine Kinderf Enkel in den nachsten
Jahrzehnten von Erkrankungen betroffen sein werden, die fir dis in der Elbe vorgefiindenen
Schadstolfe typisch seien.

Er und seine Kinder/Enkel wiirden sich oft im Wait aufhalten. Das Ristko einer Erkrankung
sef nicht nach dem Stand von Wissenschaft und Tachnik erfasst, dokumentiert und bewertet.
Er vermisst klare Aussagen, ob es fiir seine Gesundheit gefahrlich sei, den Unterelberaum
ZU besuchen.

AuBerdem kaufe er oft Produkte aus der Region, wie Fisch, Fleisch und Obst. Die Belastung
dieser Produkte mit allen gesundheitlich relevanten Stoffen miisse dokumentiert und publi-
Ziert werden.

Der Einwender fordert die Rucknahme und Aussetzong der Ausiegung der [ll. Plananderung
und eine Neuauslegung mit Einschluss der vorgenannten Fordarungen,

Stellungnahme:

Zu (1), (4)
Die Einwandungen sind unbegrindet.

Wie in Planfeststeliungsunterfage H.7 {Gutachien zum Schufzqut Luff) eddutert wird, sind
dirch das Vorhaben keine erheblichen Auswirkungen aif das Schutzgut Luft zu erwarten.
Die prognostizierie Erhohung des Schiffsverkehrs fithrt zwar zu einer Erhithung der kurzfris-
figen Belastungsspitzen, dia zum Schulz der menschiichen Gesundheit in der 22. BimSchV
fesigelegten Kurzzeil-Grenzwerte werden aber selbst bei eincr ,Worst-Case-Betrachtung”
nicht Gherschritten. Messbare Auswirkungen auf die Langzeitwert-Grenzwerle (Jahresmitiol-
werte) der 22. BimSchV sind nicht zu erwarten. Da eine vorhabonshedingte Uberschreitung
der Grenzwerle der 22. BImSchV nicht zu erwarlen isf, sind auch Keine gesundheitiichen
Beeinfrichligungen (Atemwegserkrankungen efc.) zu befiirchien. Diases wird auch in der
Planfeststelfungsumterfage H.12 (Gotachten zum Schutzgut Mensch} bestatigt,

£ den vorfiabensbedingfon Auswirkungen auf die Schalihelastung wird auf Stelfungnahime
592, zu Sachargiment (1) verwiasen,
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zu (2):
Die Einwendung ist unbegritndet.

Wie in Planfestsielfungsunterfage H.7 (Gutachten zum Schutzgut Luff) erfauterf wird, sind
durch das Vorhaben keine erheblichen Auswirkungen auf das Schufzgut Luft zu erwarten.
Die prognostizierte Erhdhung des Schiffsvarkehrs fahrt zwar zu einar Erhéhung der kurzitis-
tigen Belastungsspitzen, die zam Schuiz der menschiichien Gesundheit in der 22. BlimSchV
festgelegten Kuizzejt-Grenzwene der 22. BImSchV werden aber sefbst boi ainer \Worsk
Case-Befrachtung” nicht therschitfen. Messbare Auswirkungen auf die Langreitwert-
Grenzwerte (Jahresmiftelwerte) der 22. BimSchV sind nicht zu erwarfen. Da sins vorha-
benshedingte Oberschreitung der Grenzwerte der 22. BimSchV nicht zu erwarten ist, sind
auch keine gesundheitiichen Schiden zu beftirchiten. Dieses wird auch In der Planfeststel-
lungsunferfage H. 12 (Gutachten zum Schufzgut Mensch) bestétigh.

Auch die Forderung genaverer Unfersuchungen (ber Schiffsemissionsn und deren Atswir-
kungen sind unbegriindet. So wurden im Rahmen der UVU zur Beurteifung des Einflusses
der schiffshedingten Emissionen auf die Loffqualitat im Untersuchungsgebiet die Ergebnisse
tes Projektes ,Waltozon II* ausgewertel. Ziel des Projekies war es, den Einfluss der schiffs-
bedingten Luftschadsfoffemissionen auf die Luftqualitat im Walfermmeer und an der Elba zu
urtersuchen. Dabei wirniden an vier Davermessstalionen (u. a. Cuxhaven) und an mehrersen
Sondermessstationen | ufischadstoffmassungen durchgefithit und ausgewertel. Die Ergeb-
nisse des Projeldes Walfozon " eignen sich somif als Grundiage zur Beunteiung der
schiffsbedinglen Luftschadstofimmissionen im Rahmen der UV zur Fahminnenanpassunyg.

Regefungen zur Begrenzung des Schadsioffausstofles von Schiffen durch die Verwendungy
schadstoffarmerer Treibstoffe, die Veringerung von Schiffsgeschwindigkeiten oder die Ver
wendung verbesserfer Abgasreinigungseinvichtungen fiegen nicht im Verantwortungsbereich
des TdV. Alflerdings werden die schiffsbedingten Schadstoffernissionen bereifs durch ver-
schiedene Regelungen auf internasfionaler, européischer und nationaler Ebene gemindert
bzw. solfen in Zukunft weiter gemindert werden. Beispielsweise diirfen in der Ostsee seit
2006 und in der Nordsee seit 2007 nur noch Schiffskraftstoffe mit einam Schwefelgehalt von
maximal 1,5 Gew.-% verwendet werden (EU-Richtlinie 1999/32/EG, Anderungstichitinie
2005/33/EG). Darither hinaus solien gemdfl Anderungsrichiiinie 2005/33/EG dio Schwefel-
gehalte von Brennstoffen, die auf Binnenschiffen generelf und auf Seeschiffen wahrend der
Liegezeit in einem EU-Hafen verwendet werden, ab dam 01.01.2010 auf maximal 0.1 % be-
schrdnkt werden. Globale Regefungen zur Reduzierung der Schwefel- und Stickoxidamissio-
nen im Rahmen des MARPOL-Ubereinkommens sind im April 2008 von der IMO (Intemnatio-
nal Maritime Qrganisation) festgelagt worden.

zu {3):
siehe Stelfungnahme 522, zii Sachargument (1)
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Zu {5):
Die Einwendung ist unbegriindef.

Mit deutlich steigendem Verkehrsaufkommen auf den in die Metropolregion fithrenden Sira-
Aen- und Schienenwegen sowie innerhalt der Mefropofregion st unabhingig von der Fabr-
rintienanpassung zu rechnen. Bei Umschifagssfeigerung im Hamburger Hafen arfitihen sich
dfe Transporie aus dem Hafen heraus, bei stagnierendem Umschlag erhchen sich die aus
anderen Hafen in dia Metropofregion hineinfransportierfen Giitermengen. Der Fahirinnenar-
passung kann deshath keine bastimmie Wirkung auf das Landverkefirsaufkommen in der
Region zugeschieben werden.

Zudem wire eine Erhbhung des Verkehrsaufkommens erst dann planungsrechtfich relevant,
wenn dic Kapazifdf der Verfiehirswege tiberschriffen wilide.

Zu Sa)

Dar Einwand ist unhegrindef. Wahrend der Bauzeit werden auch an den Verbringungsorten
keine Lirm- oder Schadstoffimmissionen auffreten, die Grenzwerle fiir den Schuiz der
menschiichen Gesundheit verleizen (vgl. H.12, S. 48ff PA Ifl, Teil 3, 5. 88/ 89). Auch vom
Baggergut selbst geht heine Gesundheitsgefahrdung aus. Es handeft sich durchigehiend um
schwach bis gar nicht belastefes Material aus dem Haupisfrom. Die (ebenfalls nicht gesund-
heitsgeféhrdende) Ausgangsbelastung auf den Verbringungsfidchen ist gonerelf hiher als
der Schadstoffgehalt des Baggergutes (vgl. STN753, Flanfasistoliungsunterfage H2c, Plan-
dnderungsunterfage |, Tell 3, Kap. 3.3, Plandnderungsunteriage 1, Teil 3, Kap. 3.3.3.1).

zu (6):
Der Einwand ist unbsgriindel, da sich das Ristko einer Havarie vorhabensbedingt nicht var-
andert (vgl. ASA 583).

zu (7):
sfehe Steflungnatime 522, zir den Sachargumenten {6) und (7}

zu (8):

Dia Einwendiung ist unbegriindet. GemaR Planfeststefiungsunterlage H.1a {Ausbaubedinglo
Andsrungen von Tidedynamik und Salztransport) und Blandnderungsunterfage Iti Teif 10
(Gidachien der BAW zu Plananderung ) sind im Bereich von Brokdorf weder filr das Haupit-
fafirwasser der Elbe noch in dan Randboreichen vorhabenshedingte Verdnderungen der
Stromungsgeschwindigkeften zu erwarlen. Enfsprochend wird in Unterlage J.3 (Sonstige
wirtschafliiche Aspekfe, 5. 49 — 51) fesigestelii, dass koina vorfrabensbedingten Auswirkin-
gen auf die Kéhiwasserentniatime und -rilickgabe der Kraftwarke an der Unterelbe zu erwar-
ten sind.

Abgesehen davon werden im ordnungsgemdéden Betrieb keine radicaktiven Abwisser von
dem Kemfraftwerk Brokdorf in dio Elbe eingoleitet,
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zu (9):

Die Einwendung ist unbegriindel. Wie in Planfasistollungsunteriage H.8 (5. 12) erfdutert
wird, gibf es in Deutschiand fir die Beurteilung der durch den Schiffsveriehr verursachifern
Schallimmissionen koine verbindliichen Rechisgrundlagen. Die Verkehrstdrmschitzverord-
nung (16. BimSchV) gilt nur far den Neubau oder die wesentliche Andorung von Straften und
Schienenwegen. Die 16. BimSchV wird aber hiufig bei wasserrechilichen Planfeststefiungs-
verfahren als Bewertungsgrundlage herangezogen, da gemél Bundeswassersiraiengesetz
{§ 1) Bundeswasserstrafien dem allgemeinen Varkohr dicnen. Bei den in der DIN 18005 T1
~ochatischufz im Stidtebay” angegebenen Odentiorungswerten handeit es sich ehenfalls
nicht um Grenzwerts, sondem um Zielwerte, deren Einhalfung aus Sichf des Schallschuizes
im Stidiebau erwiinscit ist. Die Orienfierungswerte der DIN 18005 gelten ftir die sfidiebau-
fiche Planung, nicht jedoch Fir die Beurteifuny der Zunldssighsit von Einzelvorhaben. Sie die-
fien afs Anhaltswerte, von denen sowehi nach oben als auch nach unten abgewichen wer-
den kann.

Far die Abschatzung der Auswirkungen des Vorhabens auf die Schaffbelastung warden
worst-case-Annahmen gefroffen, die eine Beurfeifung von Art und Ausmaf der miglichen
Beiroffenhaftan enndylichen. Ergénzende Untersuchungen sind nicht erfordentich.

zu (10):
zu den Einwendungen, dia sich auf das Schutzgut Loft beziehen: siehe Steffungnahine 762,
2t Sachargument {21)

Zu den Einwendungen, die sich auf das Thema Lidnm” beziehen: siehe Steffungnahma 761,
zis Sachargument {12)

Steliungnahme zu Plandnderung Hi:

zu (1), (2)
Die Einwéinde sind urbegriindef

Siehe auch Antworfen zu STNZ12NII (1) und (2). Es werden lediglich Behauptungen aufge-
stelit und Beftirchtungen gedufient. Die angesprochenen Wirkpfade wurden sorgfiltig gepriift.
Die Einwonder ffofermn keine therpriitharen Belege. Vermullich hazieht sich der Einwender zu
(1) auf Verdffentlichungen des Bundesamtes fiir Strahlenschulz. Diese sind dern TdV be-
kannt. Die mit iknen verbundene Gffentliche Resonanz hat offensichilich Befirehtungen be-
firdert, die jedoch unbegriindet sind, da filr die Gesandhelf relevante Mengen der beschrie-
benen radioakfiven Substanzen nicht erreicht werden.
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Pianfoststelfingsverfahran

Fahrrinnenanpassung der Unter- und Aulenethe
Mensch

Stellungrahme zu | ASA 712: Elnwendungen zu den Schutzgtitarn der UVS — Schotzgut
Sachargumentnr, Mensch / Immlssionen

Im Obrigen ist festzustelfen, dass vorfiabanshedingt keine Aaswirkungen auf fopisierende
Strahfen zu erwarten sind.

In Bezug auf die Dioxin-Belastungen in den Uberschwemmungsbereichen ist darauf hinzu-
weisen, dass diese Belastungen therwiegend aus Schadstoffeintrdgen im Oberiauf der Elbe
resultieren. Die Schadstoffeintriige in die Biden der Uberschwemmungshereiche erfolgen
zudfern im Wesentfichen dbar den Wasserpfad; Eintrége iiber den Lufipfad spielen lediglich
eine untergeordnete Rolfe. In Bezug auf die Dioxineintrige tiber den Lufipfad haber aktuelle
U}?temuchungen des Landesamies filr Landwirtschaft, Umweflt und féndiiche Riume des
Landas Schleswig-Holstein an vier Standorten in Aftendeich, Norforf, St Peter-Ording und
Schlieswig argebon, dass die ermitteften Depositionisworte (Halbjahreswerfe) an Polychloriar-
ten Libenzodioxinen und Dibenzofurarien (PCDD/PCDF} den 1994 vom LAI abgeleifeten
Depositionswert von 15 pg FTEQAm2d deullich unferschreiten. Der mittfere WHO-TEQ-Wert
(Parameter filr die Depasition von PCOD/PCOF und dioxindhinlichen Polychiorierten Biphe-
nylen PCBY} liegt ebenfalls unler den vom LAl festgeleglen Zielwert Fiir dis tangfristige Luft-
reinhafteplanung (Abschlussbericht dber die Bestimmung von PCDDY/PCDE und dioxin-
ahnlichen PCB afs Besfandtell der Deposition iiber 6 Monate an vier Stendorten in Alten-
deich, Norforf, St. Peter-Ording und Schieswig, Stand 26.11.09). Messbare Auswirkungen
auf die Zislwarte durch die vorhabensbedingle Erfishung des Schiffsverkefirs sind nichf zu
enwariern.
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Planfeststellungsverfahiren

Fahrrinnenanpassung der Unter- und Aullenelbe
Mensch

Stellungnahme zu | ASA 712: Einwendungen zu den Schotzgiitern der UVS — Schutzgut
Sachargumentor. Meznsch / Immissionen
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